STEROWANIE
RUCHEM
ULICZNYM
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ASTER-M

AKOMODACYJNA, BEZPRZEWODOWA,

WAHADLOWA SYGNALIZACJA SWIETLNA

v" Dla ruchu kofowego
| tramwajowego.

v" Komunikacja miedzy urzgdzeniami
drogg radiowg (nie wymaga
zezwolenia Urzedu Regulaciji
Telekomunikacji i Poczty).

v' Duzy zasieg transmisji radiowe.

v' Akomodowana praca w systemie
“all red”.

v' Bezpieczne sterowanie, kontrola
zarowek 1 kolizji sygnatow.

v' Bogaty zestaw funkcji
| algorytmdw sterowania.

v" Natychmiastowa gotowos$¢
do pracy.

v/ tatwa obstuga.



Przeznaczenie

ASTER-M stuzy do zabezpieczania wahadfowego ruchu pojazdéw drogowych oraz szynowych - zwtaszcza
podczas remontdw drdg, mostéw, torowisk tramwajowych, gdy ruch dwukierunkowy musi odbywac sie po
wspdlnym odcinku drogi lub toru. Sktada sie z dwdch wspétpracujacych ze sobg droga radiowg sygnalizatorow
usytuowanych przy wlotach chronionych odcinkdw. Jest niezastapiony w sytuacjach, gdy istniejg trudnosci w wy-
konaniu kablowego potgczenia miedzy sygnalizatorami a takze, gdy sq trudnosci zzasilaniem sieciowym urzadzen.

Ze wzgledu na fatwo$¢ montazu oraz natychmiastowa gotowos$¢ do pracy ASTER-M znakomicie nadaje sie do
stosowania w sytuacjach awaryjnych, wymagajacych czasowego zabezpieczenia odcinkéw drég (miejsca wypad-
kéw drogowych, awarie instalacji w obrebie drogi itp.).

Budowa, sposob dziatania

s Konstrukcja sygnalizatora zapewnia tatwo$¢ montazu oraz
obstugi, kota ufatwiajg przemieszczanie, podpory o regulowanej
wysokos$ci - stabilne ustawienie w miejscu pracy, za$ sposob
wykonania czes$ci oraz uzyte materiaty - odporno$¢ na wandalizm.
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Stalowe elementy konstrukcji sg zabezpieczone przed korozjg
ogniowymi powtokami cynkowymi lub wykonane ze stali nierdzew-
nych, pokrywa akumulatora z wielowarstwowego laminatu

H: epoksydowo-szklanego posiada duza odporno$¢ mechaniczng oraz
= klimatyczna.

] !

Wiele przydatnych funkcji oraz wbudowana konsola operatorska dajg mozliwo$¢
natychmiastowego dostosowania sposobu dziatania urzadzenia i gwarantujg bezpieczng
prace w kazdych warunkach.

* % %

Istota sposobu dziatania urzadzenia opiera sie na ciggfej wymianie informacji pomiedzy
sterownikami podrzednymi (slave), a sterownikiem nadrzednym (master). Przesytane droga

radiowg dane zawierajg stany poszczegdlnych sygnalizatoréw i stany dotgczonych czuj-
nikéw ruchu. Na podstawie tych informacji i zaprogramowanego algorytmu sterowania
sterownik nadrzedny kontroluje poprawno$¢ wyswietlanych sygnatéw i wypracowuje
przyszty stan poszczegdlnych sygnalizatoréw.

* X %

Oprdcz funkcji sterowniczych i zabezpieczajacych prawidiowg prace sterowniki posiadaja szereg wiasciwos$ci czynigcych z nich urzadzenia
przyjazne w obstudze i niezawodne w dziataniu w trudnych warunkach drogowych.
A oto niektore z nich:
* Kontrola poprawnos$ci wy$wietlanych sygnatéw, (wielopoziomowa kontrola polegajaca na niezaleznym testowaniu stanu poszczegélnych
zaréwek przez sterowniki slave i sprawdzaniu zgodno$ci z tablicg sterowania sterownikamaster) pozwalajgca wykry¢ takie uszkodzenia jak:
o przepalona zaréwka (uszkodzony panel LED),
o zwarcie pomiedzy torami sygnalizacyjnymi,
o uszkodzenia uktadéw wykonawczych sterownika,
o zadziatanie bezpiecznika.

« Kontrola poprawnosci wyswietlanych sygnatéw zgodnie zzaprogramowang tablicg czaséw migedzyzielonych.

o Uktad pomiaru natezenia o$wietlenia zewnetrznego i sterowania jasno$cig $wiecenia zaréwek (zapobiega ol$nieniu kierowcéw w nocy i
oszczedza ok. 30% energii pobieranejz akumulatora).

o Uktady pomiaru stopnia natadowania i sygnalizacji roztadowania akumulatoréw.
o Mozliwo$¢ wymiany roztadowanego akumulatora bez przerywania pracy sygnalizacji.

Mozliwosci rozbudowy

Centralny system sterowania i elastyczno$¢ komunikacji radiowej stwarzaja duze mozliwo$ci rozbudowy zestawu sygnalizacyjnego.

o W prosty sposéb mozna dotaczy¢ dodatkowe sygnalizatory umozliwiajace bezpieczny wjazd w strefe chroniong pojazdéw np. z poses;ji leza-
cych w obrebie strefy.

o W przypadku, gdy standardowy zasigeg transmisji radiowej jest niewystarczajacy (duze odlegtosci, wyjatkowo ztosliwe zaktdcenia radiowe) do
komunikacji mozna zastosowac retransmiter radiowy lub 2-parowy przewdd transmisyjny.

« Sygnalizacje dziatajaca bez nadzoru mozna wyposazy¢ w modem GSM wysytajacy komunikaty przez SMS, informujace o nieprawidfowos$ciach
w pracy sygnalizacji lub niskim napigciu akumulatordw.

Czujniki ruchu

Do zestawu mozna dotaczy¢ dowolne czujniki pojazdéw zasilane napigciem 10 do 14V=. Wyhér typu czujnika jest uzalezniony od zadanej
funkciji, ktéra czujnik ma spetniaé. Zalecane sa czujniki ultradzwigkowe, podczerwieni, mikrofalowe, lub kombinowane.
W zalezno$ci od ilo$ci i rodzaju czujnikéw sygnalizacja moze pracowac w réznych trybach.



Tryby pracy

Tryb stafoczasowy

Tryb statoczasowy jest najprostsza forma pracy sygnalizacji wahadtowej. Nie wymaga stosowania czujnikéw pojazdéw. Praca w tym trybie
polega na cyklicznym, naprzemiennym wys$wietlaniu sygnatéw zielonych zzachowaniem niezbednych czaséw ewakuacji.

Tryb akomodacyjny

Jest to podstawowy i zalecany tryb pracy. Wymaga on zastosowania dwdch czujnikéw obecno$ci, lub przejazdu, umieszczonych po jednym na
kazdym sygnalizatorze.

Podstawowym stanem sygnalizacji jest ,Wszystko czerwone”. Gdy na ktérymkolwiek wlocie zostanie zarejestrowany pojazd, wlot ten zostanie
otwarty na czas ktéry wyznaczy zajeto$¢ czujnika pojazdéw, lub na czas maksymalny dla danej grupy. Otwarcie wlotu przeciwnego moze nastapic¢
po uptywie zaprogramowanego czasu ewakuacji.

Innym wariantem tego trybu jest praca
ASTER-M i ‘ ASTER-M z jednym czujnikiem. W tym wariancie
1 L wlot pozbawiony czujnika jest otwarty

e ' zawsze, gdy na kierunku kolizyjnym nie sa

. , rejestrowane pojazdy.
! L_i & L__j W kazdym przypadku po otwarciu

detektor bliskiego detektor bliskiego ~ dowolnego wiotu jest zapewniony okres-
zasiegu (7-10 m) zasiegu (7-10 m) lony minimalny czas trwania sygnatu
zielonego.

Tryb akomodacyjny z ochrong strefy

Jest to rozszerzenie trybu akomodacyjnego. WWymagane sg dwa dodatkowe czujniki dalekiego zasiegu, ktére obserwujg wspdlny pas jezdni.
Dziatanie tych czujnikéw polega na zwigkszeniu czasu ewakuaciji w przypadku obecno$ci pojazdéw w strefie ruchu wahadtowego.

Rozwiazanie to zapewnia oprdznienie

1 | 2 q . ,
ASTER-M 1 ASTER-M strefy zwugks%a]qc bezp_leczenstwo ru_chu,
pomimo bteddw popetnianych przez kieru-
3 -~ jacych pojazdami.
- I
detektor bliskiego detektory dalekiego detektor bliskiego  Tryb akomodacyjny w sterowaniu
zasiegu (7-10 m) zasiegu (kilkadziesiagt metrow) zasiegu (7-10 m) ruchem tramwajowym

Ze wzgledéw ekonomicznych przy re-
montach torowisk zamyka sig zazwyczaj ich dtugie odcinki. Ruch po wspdlnym torze moze odbywac sie na odcinku nawet 1- 2 km. Czasem w
strefie mijanki moga tez znajdowac sie przystanki. Dlatego sterowanie sygnalizacjg wahadtowa dla pojazdéw tramwajowych musi odbywac sie w
sposob specyficzny.
Algorytm sterowania musi uwzgledniac¢ zgtoszenia tramwajéw oczekujacych na wjazd i blokowanie otwarcia wjazdu w przypadku, gdy w stre-
fie znajduje sie jakikolwiek pojazd jadacy w przeciwnym kierunku.
W sterowniku ASTER-M te postulaty zrealizowane sa poprzez zliczanie pojazdéw wjezdzajgcych do strefy z danego kierunku i sprawdzaniu, czy
wszystkie jg opuscity.

tor wytaczony z ruchu

Bezpieczenstwo sterowania

= Zadaniem sygnalizacji jest zapew-

— o> <0 — nienie maksymalnego bezpieczenstwa

i \ ASTER-M @ detektor wjazdowy ASTER-M | E ruchu. Dlatego tez, pomimo prostoty urzg-

©®—> detektor zjazdowy dzenia, zastosowano w nim wiele unika-

towych rozwigzan sprzgtowych i progra-

mowych. Wszystkie te rozwigzania majg na celu eliminacje btedéw zaréwno ze strony urzadzenia, jak ize strony obstugujacych go oséb oraz kieru-

jacych pojazdami.

Wszystkie newralgiczne uktady podlegaja ciagtym testom sprawnosci. W przypadku wykrycia nieprawidiowosci ktére nie moga by¢

wyeliminowane przez samo urzadzenie, bezwarunkowo nastepuje przetagczenie sygnalizacji na ,z6tty migacz”, lub jej catkowite wytaczenie. Nalezy
podkresli¢ fakt, ze jest to jedyne w tej klasie urzagdzenie w ktérym zastosowano niezalezng kontrole sygnatéw kolizyjnych.

Programowanie

Pomimo rozbudowanych funkcji sterowniczych programowanie zestawu ASTER-M jest niezwykle proste. Program wprowadzany jest z konsoli
operatorskiej znajdujacej sie przy sterowniku nadrzednym. W zasadzie cato§¢ programowania sprowadza sie do podania czaséw minimalnych i
maksymalnych otwarcia poszczegdlnych grup, odlegtosci pomiedzy liniami zatrzymania i predkosci przejazdu przez chroniong strefe. Przedtem
nalezy wybrac zadany tryb pracy, ilo$¢ obstugiwanych komér sygnalizacyjnychitp.

Szczegotowa instrukcja programowania zawarta jest w Dokumentacji Techniczno-Ruchowej dostarczanej zkazdym egzemplarzem urzadzenia.



DANE TECHNICZNE

Dane ogdlne (dla jednego urzadzenia)

llo$¢ grup sygnalizacyjnych

1

llos¢ wejs¢ akomodacyjnych wiasnych 2
llos¢ wejs¢ akomodacyjnych zdalnych 2
Podstawa czasu programu 1s
Czas reakcji sterownika na zdarzenie 05s
Uktad kontroli zaréwek w kazdym torze tak
Uktad wykrywania kolizji sygnatéw tak

zielonych

- akomodacyjny

Ly (e - statoczasowy
llo$¢ programéw w przetaczanych wedtug 4
tygodniowego harmonogramu przetgczen

Sposdb synchronizacji urzadzen radiowy

Maksymalna dtugo$¢ odcinka chronionego

500 ... 700 m (zalezy od lokalnych warunkéw propagacji
radiowej, w terenie otwartym do 1000 m)

Moc urzadzen nadawczych

<10mW (nie wymaga zezwolenia URTiP)

Panel operatorski

klawiatura, wy$wietlacz LCD

Programowanie

bezposrednio z panelu operatorskiego (mozliwo$¢ zmian
programdw bez przerywania pracy sygnalizacji)

Zasilanie

12 V (akumulator), lub 230 V /50 Hz

System oszczedzania energii

tak

Sygnalizacja roztadowania akumulatoréw

tak (cyfrowy wskaznik roztadowania akumulatora)

Wymiana akumulatoréw bez zaktécania
pracy sygnalizacji

tak

Czas pracy bez wymiany akumulatoréw
(160 Ah)

- ok. 100 godz. przy pracy tylko w dzien
- ok. 150 godz. przy pracy catodobowej

Wymiary gabarytowe (mm)

850[D] x 850[S] x 3300[W] (w stanie roztozonym)

1700([D] x 850[S] x 1200[W] (w stanie ztozonym)

Masa bez akumulatora

ok. 50 kg

Sygnalizatory

Rodzaj sygnalizatora

2 lub 3 komorowy, ®300 lub 200 mm

Typ zrédta Swiatta

halogenowe 12V / 20W

Ztacza czujnika pojazdu

Rodzaje obstugiwanych detektoréw ruchu

podczerwone, radarowe, ultradZzwigkowe,
petle indukcyjne

Zasilanie czujnikéw

12V DC

Sygnat wejsciowy

0...5V wzbudzenie
5...15V brak wzbudzenia
lub styk bezpotencjatowy

Wyposazenie dodatkowe (opcjonalne)

Detektory ruchu

Zasilacz sieciowy

Akumulator

tadowarka akumulatoréw

Radiomodem duzej mocy (wymagane zezwolenie URTiP)

Kabel transmisyjny o zagdanej diugos$ci

Retransmiter radiowy

Modem GSM do powiadamiania za pos$rednictwem SMS

“A-STER"s.c. ZAKEAD ELEKTRONIKI | AUTOMATYKI PRZEMYSEDOWE.

341-T52 Krakdw, ul. Blokowa 3, POLAND

tel.: (12) 680-13-30, fax: (12) 680-13-31, e-mail: biuro@a-ster.com.pl, www.a-ster.com.pl
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